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I.	 ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
СУДОСТРОИТЕЛЬНОЙ  
ПРОМЫШЛЕННОСТИ В РОССИИ. 
ПЕРСПЕКТИВНЫЕ НАПРАВЛЕНИЯ 
РАЗВИТИЯ

1.1	 ОБЩАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА И ОСОБЕННОСТИ 
СУДОСТРОИТЕЛЬНОЙ ОТРАСЛИ 

Судостроение в настоящее время является одной из самых динамично развиваю-
щихся отраслей промышленности Российской Федерации. Сегодня портфель те-
кущих и запланированных к постройке судов сформирован в следующих наибо-
лее востребованных сегментах: ледокольный флот, рыболовные суда, скоростные 
и круизные пассажирские суда, суда для внутренних водных путей, морская тех-
ника для  освоения шельфа, а  также научно-исследовательские суда различного 
назначения.

Согласно сводному перспективному плану потребно-
сти в  гражданских судах и  морской технике до  2035  года 
Минпромторга России запланировано к постройке более *** 
технологически сложных судов и объектов морской техники, 
для строительства которых, в том числе, потребуется большое 
количество различного СКО и материалов.

Д Е М О Н С Т РА Ц И О Н Н А Я  В Е Р С И Я
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ИТОГО
2021–2025

ИТОГО
2026–2035

ИТОГО
2021–2035

Суда пассажирские, круизные, прогулочные и аналогичные

до 25 чел. *** *** ***

от 25 до 150 чел. *** *** ***

от 150 и более чел. *** *** ***

Танкеры для перевозки сырой нефти, нефтепродуктов,  
химических продуктов, сжиженного газа

до 10 т *** *** ***

от 10 до 160 т *** *** ***

Газовозы

*** *** ***

Суда сухогрузные

*** *** ***

Суда рыболовные, суда-рыбозаводы и прочие суда для переработки  
или консервирования рыбных продуктов

большие *** *** ***

средние *** *** ***

малые *** *** ***

Научно-исследовательские суда

малотоннажные *** *** ***

среднетоннажные *** *** ***

крупнотоннажные *** *** ***

Ледоколы

до 10 000 кВт *** *** ***

от 10 000 кВт *** *** ***

Аварийно-спасательные суда

 *** *** ***

Буксиры и суда-толкачи

*** *** ***

Земснаряды

от 100 до 750 м³/час *** *** ***

от 750 м³/час *** *** ***

Краны плавучие

Таблица 1. Потребность в постройке судов до 2035 года 

Д Е М О Н С Т РА Ц И О Н Н А Я  В Е Р С И Я
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Таблица 1 Приложения 1 содержит подробную информацию по количеству судов, 
запланированных к постройке до 2035 года, по федеральным округам и конкрет-
ным судостроительным предприятиям.

Рисунок 1. Количество судов, запланированных к постройке до 2035 года, ед.

По состоянию на 2021 год судостроительная отрасль России насчитывает более *** 
предприятий (промышленные предприятия, научно-исследовательские организа-
ции, проектно-конструкторские бюро, интегрированные структуры), из них — более 
*** организаций находится в контуре управления Департамента судостроительной 
промышленности и  морской техники Минпромторга России, около *** судостро-
ительных и судоремонтных предприятий и более 300 предприятий, традиционно 
участвующих в кооперационных связях.

2021

*** *** ***
***

***

2022

***

***

***

***

2023 2024 2025 2026–2035

***

ИТОГО
2021–2025

ИТОГО
2026–2035

ИТОГО
2021–2035

 

Конструкции плавучие прочие  
(включая плоты, понтоны, кессоны, доки, дебаркадеры, мосты)

Баржи, грузовые понтоны, шаланды *** *** ***

Служебные, разъездные, патрульные суда, 
рабочие катера

*** *** ***

Гидрографические, лоцмейстерские, 
обстановочные суда

*** *** ***

Суда снабжения, технического 
обслуживания

*** *** ***

Платформы плавучие или погружные, 
буровые установки и инфраструктура

*** *** ***

Прочие проекты *** *** ***

ИТОГО *** *** ***

Д Е М О Н С Т РА Ц И О Н Н А Я  В Е Р С И Я
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01

02

07

03

06
05

04

08

*****

Центральный 
федеральный 
округ

01

*****

Южный
федеральный 
округ

02

*****

Северо-Западный
федеральный 
округ

03

Количество судостроительных 
предприятий в округе

Количество судов, запланированных 
к постройке до 2035 года

*****

Волжский
федеральный 
округ

07 Северо-Кавказский
федеральный 
округ

08

*****

Уральский
федеральный 
округ

06

*****

Дальневосточный
федеральный 
округ

04

****

Сибирский
федеральный 
округ

05

Рисунок 2. Распределение судостроительных мощностей  
по федеральным округам

Линейка судов, выпускаемых на российских судостроительных предприятиях и кон-
курентоспособных на мировом рынке, представлена, помимо продукции военного 
назначения, ледоколами, буксирами, скоростными судами на подводных крыльях 
и, в меньшей степени, танкерами, химовозами и газовозами. При этом большинство 
производственных мощностей практически всех российских предприятий не по-
зволяют строить суда водоизмещением более 70‑80 тыс., что существенно сужает 
потенциальные ниши, в которых Россия могла бы быть представлена на мировом 
рынке.

Судостроительными заводами, где возможно строительство судов водоизмещени-
ем более 70 тыс., по состоянию на 2021 год являются:

Д Е М О Н С Т РА Ц И О Н Н А Я  В Е Р С И Я
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КРУПНЕЙШИЕ ИНВЕСТИЦИОННЫЕ ОТРАСЛЕВЫЕ ПРОЕКТЫ

II.	 КРУПНЕЙШИЕ  
ИНВЕСТИЦИОННЫЕ ОТРАСЛЕВЫЕ 
ПРОЕКТЫ, РЕАЛИЗУЕМЫЕ  
В РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

2.1	 ПЕРСПЕКТИВЫ СОЗДАНИЯ НОВЫХ И МОДЕРНИЗАЦИИ 
ДЕЙСТВУЮЩИХ СУДОСТРОИТЕЛЬНЫХ ПРЕДПРИЯТИЙ 

2.1.1	 Судостроительный комплекс «Звезда»

1 сентября **** года в бухте Большого Камня началось стро-
ительство нового судостроительного завода на базе Дальне-
восточного центра судостроения и судоремонта и ООО «ССК 
«Звезда»  — гиганта отечественного судостроения, предна-
значенного для строительства крупнотоннажного флота.

Место для  строительства было выбрано с  учетом всех воз-
можных потребностей верфи.

Д Е М О Н С Т РА Ц И О Н Н А Я  В Е Р С И Я
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КРУПНЕЙШИЕ ИНВЕСТИЦИОННЫЕ ОТРАСЛЕВЫЕ ПРОЕКТЫ

Рисунок 3. Местоположение ССК «Звезда»

Рисунок 4. ССК «Звезда»

Таблица 2. Основные производственные параметры и этапы строительства ССК «Звезда»

I очередь — Площадка среднетоннажного судостроения

Годы постройки ****–****

Производственная мощность *****  т

Максимальные размеры листов *** х *** м

Максимальные размеры блоков ** х ** х *** м, массой до *** т

Вес секций *** т

Тяжелый стапель *** х *** м

Козловой кран «Голиаф» г / п **** т

Достроечные набережные **** м

БОЛЬШОЙ
КАМЕНЬ

ЗАВОД «ЗВЕЗДА»

ВЛАДИВОСТОК

УССУРИЙСКИЙ
ЗАЛИВ

Д Е М О Н С Т РА Ц И О Н Н А Я  В Е Р С И Я
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КРУПНЕЙШИЕ ИНВЕСТИЦИОННЫЕ ОТРАСЛЕВЫЕ ПРОЕКТЫ

II очередь — Площадка крупнотоннажного судостроения

Годы постройки ****–****

Производственная мощность *******  т

Сухой док *** x *** x *** м

Околодоковая площадка *** х *** м

Преддоковая площадка *** х *** м

Козловой кран «Голиаф» г / п ****  т

Достроечные набережные **** м

ССК «Звезда» — первая в России верфь крупнотоннажного судостроения, способ-
ная удовлетворить потребности российских заказчиков в строительстве морской 
техники для обеспечения добычи природных ресурсов на континентальном шель-
фе страны, в том числе буровых платформ, имеющих возможность работать кру-
глогодично в условиях Арктики, а также коммерческих судов для транспортиров-
ки грузов по внутренним и внешним морским путям, танкеров типа «Афрамакс» 
и «Суэцмакс», работающих на газовом топливе и отвечающих всем самым послед-
ним экологическим нормам. Уточненная на **** год сумма инвестиций в создание 
предприятия оценивается уже более чем в *** млрд руб. (~*** млрд долл.).

В  начале возведения проекта был представлен бизнес-план, согласно которому 
создание предприятия планируется осуществлять за  счет привлечения средств 
Фонда национального благосостояния в размере *** млрд руб. (~*** млрд долл.), 
господдержки в  виде возмещения процентов по  кредитам на  строительство 
верфи в размере *** млрд руб. (~*** млн долл.), а  также собственных и заемных 
средств. Планируется, что ССК «Звезда» начнет полноценное функционирование 
в ***** году.

Вокруг ССК «Звезда» активно формируется судостроительный кластер, который 
максимально локализует в Приморском крае технологическую цепочку для созда-
ния продукции верфи.

На данный момент на предприятии работает более **** человек. В связи с посто-
янным увеличением объема производства, одновременным строительством и вво-
дом в эксплуатацию новых объектов верфи количество работников ССК «Звезда» 
постоянно увеличивается, по плану к **** году коллектив верфи должен насчиты-
вать более **** человек.

В  декабре ****  года на  ССК «Звезда» началось строительство головного танкера 
типа «********» (проект *****, заводской номер *****) дедвейтом *** тыс., длиной 
***  м, шириной *** м. Церемония ознаменовала собой начало серийного произ-
водства на ССК «Звезда» современных крупнотоннажных судов, предназначенных 
для перевозки сырой нефти и нефтепродуктов. Сдача головного танкера «****** 
******» состоялась в декабре **** года.
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III.	 АНАЛИЗ РЫНКА  
СУДОВОГО ПРОЕКТИРОВАНИЯ

3.1	 РЫНОК ПРОЕКТИРОВАНИЯ СУДОВ 

В ****‑**** гг. на российском рынке проектирования гражданских судов отдавался 
приоритет проектированию судов ледокольного и сухогрузного флота, а также на-
блюдалась тенденция к развитию компетенций в сфере проектирования крупно-
тоннажных судов и судов рыбопромыслового флота.

С **** года сухогрузный и танкерный флот преимущественно 
строился по проектам, разработанным морским инженерным 
бюро. Строительство ледокольного флота в  настоящее вре-
мя реализуется по проектам ПАО «ЦКБ Айсберг» и  АО «ЦКБ 
«Лазурит».

С **** года на российском рынке наблюдается активное строительство рыбопро-
мысловых судов в рамках программы рыболовных и краболовных инвестицион-
ных квот. Разработчиками данных проектов в  основном являются иностранные 
ПКБ (**********, *****, ******), однако нельзя не  отметить участие российских ПКБ 
в разработке технических проектов для приведения проектов к нормам россий-
ских регистров:
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•	 ООО «Морское Инженерное Бюро»,

•	 ООО «Форсс Марин»,

•	 ООО «ПКБ Петробалт».

Строительство крупнотоннажных судов на  верфи ООО «ССК 
«Звезда» осуществляется по проектам Hyundai Samho Heavy 
Industry и Samsung Heavy Industries (Южная Корея). АО «ЦКБ 
«Лазурит» и ООО «Звезда Морские Технологии» перенимают 
опыт проектирования и участвуют в отдельных этапах проек-
тирования.

Ценовые параметры проектирования сильно варьируются в  зависимости от  ха-
рактера проектируемого судна. В большинстве случаев ПКБ выступают в качестве 
единственного поставщика услуг.

3.2	 ДИНАМИКА И СТРУКТУРА РЫНКА  
СУДОВОГО ПРОЕКТИРОВАНИЯ 

По числу закупок в области гражданского проектирования судов в разрезе кате-
горий на долю проектирования судов и судового оборудования приходится более 
** % в натуральном и денежном выражении.

Количество закупок в категории «развитие мощностей предприятий» с **** года 
уменьшилось более чем в ****** в 20**‑20** гг. и более чем в **** — к 20** году: ос-
новная доля категории «развития мощностей судостроительных предприятий» 
в 20**‑20** гг. включала разработки по расширению мощностей ООО «ССК «Звез-
да».

С  20**  года количество закупок в  области гражданского проектирования судов 
уменьшилось более чем в половину, при этом динамика закупок в денежном выра-
жении сохранила положительную тенденцию.

Разнонаправленная динамика обусловлена в первую очередь заключением круп-
ных заказов на проектирование, например атомного ледокола «*****», проекта ***** 
мощностью **** МВт, спуск на воду которого запланирован на 20** год. При этом 
в 20** году объем закупок в денежном выражении вырос на *** %, до ** млрд руб. 
(~*** млн долл.).

Рейтинг ПКБ по  совокупной стоимости выигранных закупок на  проектирова-
ние в  20**  году возглавляло ПАО «*******» (** % от  стоимости закупок), основ-
ную стоимость которого обеспечили заказы на  проектирование атомных ле-
доколов «*****», которые будут построены на  ССК «Звезда». В  октябре 20**  года  
АО «Современные Технологии Судостроения» приобрело у ФГУП «Крыловский го-
сударственный научный центр» **** % акций ПАО «*******».
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АО ЦКБ «Лазурит» в июне 20** года завершило проектирова-
ние многофункционального НИС, строительство которого так-
же будет вестись на ООО «ССК «Звезда». Калининградский ГТУ 
(№ ** в рейтинге) разрабатывает проект ******, строительство 
которого будет осуществляться на ООО «Ушаковские верфи».

По числу судов, построенных по соответствующим проектам с 20** года, с долей 
около *** % лидирует ООО «***************», более половины из которых составля-
ют ******* суда проекта ****.

По проектам ООО «ГЦКБ Речфлот» с 20** года строится ** суд-
на, ** из которых являются промерными судами класса «*****» 
проекта *****, а  ** — обстановочными судами проекта ****** 
класса **** «*****».

Из  ** построенных или  строящихся судов по  проектам 
ОАО «РЦПКБ «Стапель» ***** заказов приходится на промер-
ные суда для проведения гидрографических изысканий про-
екта ******.

Наибольшая совокупная стоимость построенных с  20**  года и  строящихся судов 
отмечена у  ПАО «ЦКБ «Айсберг» (*** млрд руб. (~*** млрд долл.), Samsung Heavy 
Industries (*** млрд руб. (~*** млрд долл.) и  Hyundai Samho Heavy Industry Co 
(*** млрд руб. (~*** млрд долл.).

По  проектам ПАО «ЦКБ «Айсберг» построены / строятся *** атомных ледоколов 
**** проекта ***** (на ** МВт) ледового класса *******, а также законтрактованы ле-
доколы проекта *****. По  проектам Samsung строятся / законтрактованы танкеры 
для перевозки СПГ типа ******* (для НК «Роснефть» и ПАО «Газпром»).

Таблица 7.1. Рейтинг ПКБ по количеству построенных и строящихся на декабрь 2020 года 
судов, ед. (учтены проекты, впервые строящиеся с 2015 года)

ПКБ строится  
на декабрь 20**

построено  
в 20**–20** Итого

Нептун *** *** ***

Агат Дизайн Бюро *** *** ***

Костромской СЗ *** *** ***

Дамен Инжиниринг *** *** ***

Skipsteknisk (при участии МИБ) *** *** ***

Samsung (при участии Лазурит) *** *** ***

ЦКБ по СПК им. Алексеева *** *** ***

РЦКБ Стапель *** *** ***

ГКЦБ Речфлота *** *** ***

Морское Инженерное Бюро *** *** ***
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Таблица 7.2. Итого построено и строится судов с 20** года, ед.

Рисунок 26. Доли ПКБ в строящихся судах (в ед.) на конец 20** года, %
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IV.	 НОРМАТИВНО-ПРАВОВОЕ 
РЕГУЛИРОВАНИЕ  
ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЯ И ЛОКАЛИЗАЦИИ. 
МЕРЫ ГОСУДАРСТВЕННОЙ ПОДДЕРЖКИ

4.1	 ОБЩИЙ ОБЗОР РАЗВИТИЯ ИМПОРТОЗАМЕЩЕНИЯ 
И ЛОКАЛИЗАЦИИ В ОТРАСЛИ СУДОСТРОЕНИЯ 
И ПРОИЗВОДСТВА СУДОВОГО КОМПЛЕКТУЮЩЕГО 
ОБОРУДОВАНИЯ 

В условиях постоянно нарастающего санкционного давления, в том числе на судо-
строительную отрасль, а также ограничительных мер, введенных в связи с панде-
мией коронавируса, волатильности курса рубля, которая приводит к повышению 
стоимости иностранных комплектующих, особенно важно развивать российское 
производство высокотехнологичного СКО.

Текущие тенденции в российской экономике коснулись развития импортозамеще-
ния и локализации в отрасли судостроения и производства СКО, что направлено 
на снижение зависимости от поставок из‑за рубежа.
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В последние годы импортозамещение и локализация производства становятся все 
более важной тенденцией в российской экономике. В 20** году это направление 
получило больший толчок из‑за принятого политического решения руководства 
государства резко снизить зависимость от иностранных товаров и услуг и приня-
тия импортозамещения в качестве национальной промышленной политики.

С каждым годом разрабатываются и принимаются новые нормативные правовые 
акты, правила ужесточаются, и все большее количество импортных товаров долж-
но быть заменено продуктами местного производства в государственном секторе. 
В связи с чем иностранные компании активно продолжают искать эффективные 
способы работы, чтобы раскрыть потенциал российского рынка.

В  рамках реализации плана импортозамещения в  судостроительной отрасли 
Минпромторгом России уже ведется такая системная работа, которая включает 
в себя целый комплекс мер, взаимосвязанных между собой следующими целями:

•	 формирование дополнительного спроса на СКО и материалы российского про-
изводства;

•	 применение приоритетности закупки и  квотирования отечественной продук-
ции судостроения.

Уровень локализации при строительстве судов будет в ближайшие годы только на-
растать. Спрос на российскую продукцию или на иностранную, но локализованную 
в России, будет увеличиваться. Также вероятно уменьшение прямых поставок ино-
странной продукции из‑за рубежа, что может со временем привести к потере рос-
сийского рынка для иностранных компаний, которые не примут решения в пользу 
локализации на территории Российской Федерации.

Для иностранных компаний возможность адаптироваться и справляться с изменя-
ющимися условиями и некоторой неопределенностью становится все более прио-
ритетной задачей.

Иностранная компания должна решить, какой метод локализации более выгоден 
для бизнеса, принимая во внимание текущие обстоятельства, потенциальные вы-
годы и риски, связанные с инвестированием в локализацию в России.

При этом у компаний, которые принимают решение в пользу локализации бизнеса 
в России, существуют следующие преимущества:

•	 низкая себестоимость производства;

•	 близость к огромному рынку сбыта Евразийского экономического союза;

•	 низкий уровень конкуренции;

•	 высокий спрос на строительство различных типов судов и морской техники;

•	 создание государством благоприятных условий для ведения бизнеса (снижение 
налоговых ставок, таможенных пошлин, выдача субсидий и т. п.);

•	 размещение производств в особых экономических зонах.
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Основная терминология

Основные понятия, используемые в России в отношении деятельности, связанной 
с импортозамещением и локализацией, вероятно, могут сбивать с толку, особенно 
иностранные компании. Понимание нюансов и важности терминологии и акцен-
тов нельзя недооценивать.

Импортозамещение в  России  — это национальная промышленная политика, на-
правленная на развитие производства российской продукции для замещения им-
порта. Курс на импортозамещение декларируется в России с 2014 года, после вве-
дения взаимных санкций Россией и странами Запада.

Меры по импортозамещению делятся на три категории.

1.	 Стимулирование:

•	 сниженные таможенные тарифы, при условии, что импортер перенесет часть 
своей продукции в Российскую Федерацию;

•	 инвестиционные контракты, предусматривающие нулевую ставку пошлины 
на импортные комплектующие для производства, в то время как производи-
тели были обязаны ежегодно увеличивать долю местной добавленной стои-
мости и производить определенное количество продукции.

2.	 Ограничения

Федеральный закон от 31 декабря 2014 г. № 488‑ФЗ «О промышленной политике 
в Российской Федерации» оказывает прямое влияние на иностранные компа-
нии. Этот закон изменил систему государственных закупок: иностранные и оте-
чественные товары не могут конкурировать на равных, поскольку теперь преи-
мущество отдается товарам, произведенным в России.

3.	 Политические инструменты (в т. ч. локализация)

Локализация производства  — это инструмент национальной промышленной 
политики, направленный на стимулирование внутреннего производства, уве-
личение притока иностранных инвестиций и  внедрение новых технологий 
в  страну, который заключается в переносе производства заранее известного 
продукта или бизнес-решения в страну присутствия и определение наиболее 
выгодного месторасположения производства с целью снижения конкуренции 
и затрат на доведение продукции до потребителя.

Цель локализации — получить статус местного производителя / местного про-
дукта и воспользоваться преимуществами этого статуса, такими как доступ к го-
сударственным и муниципальным закупкам, субсидиям и отсутствие тарифных 
барьеров в Евразийском экономическом союзе.

Доступ к государственному сектору и некоторым стратегически важным пред-
приятиям в настоящее время ограничен для той продукции, которая не счита-
ется произведенной в России. Новый государственный подход основан на зако-
нодательстве с совершенно другими принципами госзакупок — отечественные 
товары имеют очевидный приоритет над иностранными.
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V.	 ПЕРСПЕКТИВНЫЕ ПЛОЩАДКИ 
ДЛЯ ЛОКАЛИЗАЦИИ СУДОВОГО 
ОБОРУДОВАНИЯ

5.1	 ОСОБЫЕ ЭКОНОМИЧЕСКИЕ ЗОНЫ  
РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 

ОЭЗ — один из наиболее масштабных проектов по привлечению прямых инвести-
ций в приоритетные виды экономической деятельности. Деятельность ОЭЗ в Рос-
сийской Федерации регламентируется Федеральным законом от  22 июля 2005  г. 
№ 116‑ФЗ «Об особых экономических зонах в Российской Федерации».

ОЭЗ — часть территории региона, на которой действует льготный режим предпри-
нимательской деятельности, а также может применяться процедура свободной та-
моженной зоны.

ОЭЗ создаются для  развития обрабатывающих и  высокотехнологичных отраслей 
экономики, туризма, санаторно-курортной сферы, портовой и  транспортной ин-
фраструктуры, разработки и коммерциализации технологий, а  также для произ-
водства новых видов продукции.
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В  Российской Федерации функционирует *** ОЭЗ в  ** регионе (** промышлен-
но-производственных, ** технико-внедренческих, ** туристско-рекреационных 
и ** портовые).

По  состоянию на  I квартал 20**  года в  ОЭЗ зарегистрированы *** резидентов, 
из которых *** компаний с участием иностранного капитала из *** страны. Общий 
объем осуществленных инвестиций резидентов составляет порядка *** млрд руб 
(~*** млрд долл). Резидентами ОЭЗ создано более *** тыс. новых рабочих мест.

Все площадки ОЭЗ обеспечены абсолютно новой и современной инфраструктурой.

ОЭЗ предлагают бизнесу ряд конкурентных преимуществ для реализации проек-
тов, в том числе по локализации производства в России и выходу на евразийский 
рынок, в том числе:

•	 минимальные административные барьеры;

•	 налоговые льготы и таможенные преференции;

•	 сниженные цены на аренду и выкуп земли.

Рисунок 34. ОЭЗ в Российской Федерации

***ОСОБЫХ ЭКОНОМИЧЕСКИХ ЗОН

ПРОМЫШЛЕННО-ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ ОЭЗ

ТЕХНИКО-ВНЕДРЕНЧЕСКИЕ ОЭЗ

ТУРИСТСКО-РЕКРЕАЦИОННЫЕ ОЭЗ

ПОРТОВЫЕ ОЭЗ

***
***

***
***
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Рисунок 35.1. Особые льготы, предоставляемые резидентам ОЭЗ

Рисунок 35.2 Сравнение общероссийского налогового режима и льготного, 
распространяющегося на резидентов ОЭЗ

Особый 
административный  
режим

Снижение административных барьеров, 
принцип одного окна

Снижение
издержек
инвестора

ОЭЗ
до 30%

Снижение ставок налога на прибыль  
и социальных взносов, освобождение  
от земельного и транспортного налогов на 5 лет

Особый  
налоговый режим

Режим свободной таможенной зоныОсобый  
таможенный режим

Офисные помещения, газ, вода, энергия и т.д.Вся необходимая
инфраструктура

Неизменность предоставления преференций 
гарантируется Правительством Российской 
Федерации

Гарантии

Задействованные в управлении органы: 
Минэкономразвития России, ОАО «ОЭЗ», 
субъекты Российской Федерации

Прозрачная система 
управления ОЭЗ

Научные и образовательные центры
Доступ  
к квалифицированным
кадровым ресурсам

Россия ОЭЗ Срок действия

Налог на прибыль, % *** *** На период 
действия ОЭЗ

Налог на имущество, % *** *** До *** лет

Налог на землю, % *** *** До *** лет

Транспортный налог (руб. / л. с.) *** *** До *** лет

Налог на добавленную 
стоимость, % ***

*** — на работы (услуги), 
выполненные (оказанные) 
резидентами портовой ОЭЗ

На период 
действия ОЭЗ

Стоимость приобретения 
земли

*** % рыночной 
стоимости земли

*** % кадастровой 
стоимости земли

На период 
действия ОЭЗ

ЭКОНОМИЯ ДО 30% 
ОТ ПЕРВОНАЧАЛЬНЫХ ИНВЕСТИЦИЙ 

0%

Пошлина  на импорт оборудования, 
компонентов и материалов,
ввозимых на территорию ОЭЗ
НДС на импорт оборудования, 
компонентов и материалов, 
ввозимых на территорию ОЭЗ
Экспортные пошлины на готовые 
товары, вывозимые за пределы 
ЕАЭС  (Россия, Армения, 
Беларусь, Казахстан, Кыргызстан) 

Комфортный
администра-
тивный
режим

0%
Свободная
таможенная 
зона

Готовая 
инфра-
структура

Защита от
неблагоприятного
изменения 
законодательства

РЕЖИМ СВОБОДНОЙ 
ТАМОЖЕННОЙ ЗОНЫ
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VI.	 УСПЕШНЫЕ ПРИМЕРЫ  
ЛОКАЛИЗАЦИИ ПРОИЗВОДСТВА  
В РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 

Российский партнер Специализация

 
АО «Атомэнергомаш»

Один из крупнейших энергомашиностроительных холдингов 
России, предлагающий полный спектр решений в области 
проектирования, производства и поставки оборудования 
для атомной и тепловой энергетики, нефтегазовой отрасли, 
судостроения и рынка специальных сталей

Иностранный партнер Предмет локализации

Noveco
(Норвегия)

Системы отопления, вентиляции и кондиционирования

Elkon Elektrik
(Турция)

Низковольтное электрическое оборудование и системы 
автоматизации для морской промышленности

Shin Shin Machinery
(Корея)

Насосы

Sawicon AS
(Норвегия)

Проектирование судов

Пропульсивные комплексы для судов

ABB-Marine
(Финляндия)

Винто-рулевые колонки и движители
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Российский партнер
и его специализация

Иностранный партнер
и предмет локализации

 

АО «Судостроительная корпорация  
«Ак Барс» Adria Winch (Хорватия)

Проектирование, судостроение, 
производство компонентов, судоремонт, 
электромонтажные работы, обучение и 
сервис

•	 якорно-швартовные и швартовные 
лебедки;

•	 якорно-швартовные и швартовные 
шпили;

•	 якорные стопора и роульсы;
•	 яхтенные шпили и брашпили;
•	 лебедки для технических и 
промысловых судов;

•	 гидрографические и изыскательные 
лебедки;

•	 монтажно-строительные лебедки;
•	 шлюпбалки и подъемные устройства;
•	 электрооборудование и управление;
•	 гидрооборудование и управление;
•	 якорные цепи и якоря

 

АО «Судостроительная корпорация  
«Ак Барс» совместно с

 
ООО «ТПО «Кронштадт»» MELCAL (Италия)

Проектирование, судостроение, 
производство компонентов, судоремонт, 
электромонтажные работы, обучение  
и сервис

Грузоподъемное судовое оборудование

OOO «Феникс Контакт РУС» Phoenix Contact (Германия) 

Электротехническая продукция Электротехническая продукция
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№ 
п / п

Наименование 
предприятия

20
21

20
22

20
23

20
24

20
25

20
26

–2
03

0

20
31

–2
03

5

Общее 
количество 
заплани­
рованных 
к постройке 
судов до 
2035 года

СИБИРСКИЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

1 Жигаловская РЭБ Байкало-
Селенгинского района водных 
путей и судоходства — филиала 
ФБУ «Администрация Байкало-
Ангарского бассейна внутренних 
водных путей»

*** *** *** *** *** *** *** ***

2 ООО «Завод инновационного 
транспорта» (г. Кемерово) 

*** *** *** *** *** *** *** ***

3 ОАО «Красноярская 
судостроительная верфь»

*** *** *** *** *** *** *** ***

4 ООО «Самусьский 
судостроительно-судоремонтный 
завод»

*** *** *** *** *** *** *** ***

5 ООО «ПКФ «Техметторг» *** *** *** *** *** *** *** ***

ИТОГО *** *** *** *** *** *** *** ***

ДАЛЬНЕВОСТОЧНЫЙ ФЕДЕРАЛЬНЫЙ ОКРУГ

1 ПАО «Амурский 
судостроительный завод»

*** *** *** *** *** *** *** ***

2 АО «Восточная верфь» *** *** *** *** *** *** *** ***

3 ООО «Дальзавод» *** *** *** *** *** *** *** ***

4 АО «Жатайская судоверфь» *** *** *** *** *** *** *** ***

5 ООО «Ливадийский ремонтно-
судостроительный завод»

*** *** *** *** *** *** *** ***

6 ПАО «Находкинский 
судоремонтный завод»

*** *** *** *** *** *** *** ***

7 ОАО «Судостроительный завод 
им. Октябрьской Революции»

*** *** *** *** *** *** *** ***

8 ООО «Судостроительный 
комплекс «Звезда»

*** *** *** *** *** *** *** ***

9 ООО «Научно-производственный 
центр «Торсиотест» (г. Петропав
ловск-Камчатский) 

*** *** *** *** *** *** *** ***

10 АО «Хабаровский 
судостроительный завод»

*** *** *** *** *** *** ***

ИТОГО *** *** *** *** *** *** *** ***

ВСЕГО ПО РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ *** *** *** *** *** *** *** ***
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Таблица 2. Прогноз доли судостроительной продукции отечественного 
производства на внутреннем рынке России к 2025–2030 годам

Типы судов и морских 
технических средств

Доля российской продукции 
на внутреннем рынке 

к 2025–2030 годам

Инерционный 
сценарий, %

Умеренно-
оптимистический 
инновационный 

сценарий, %

МОРСКИЕ ТРАНСПОРТНЫЕ СУДА

Контейнеровозы *** ***

Контейнеровозы ледового плавания *** ***

Паромы и накатные суда *** ***

Сухогрузы универсальные *** ***

Сухогрузы универсальные ледового плавания *** ***

Лесовозы *** ***

Лесовозы ледового плавания *** ***

Рефрижераторы *** ***

Навалочные *** ***

Навалочные ледового плавания *** ***

Танкеры дедвейтом до 80 тыс. т *** ***

Танкеры дедвейтом до 80 тыс. т ледового 
плавания *** ***

Танкеры дедвейтом более 80 тыс. т *** ***

Танкеры дедвейтом более 80 тыс. т  
ледового плавания *** ***

Газовозы вместимостью до 90 тыс. м3 *** ***

Газовозы вместимостью до 90 тыс. м3  
ледового плавания *** ***

Газовозы вместимостью более 90 тыс. м3 *** ***

Газовозы вместимостью более 90 тыс. м3 
ледового плавания *** ***

ЛЕДОКОЛЫ

Атомные *** ***

Дизельные *** ***

СУДА ВНУТРЕННЕГО И СМЕШАННОГО ПЛАВАНИЯ

Наливные *** ***

Сухогрузные *** ***

Баржи наливные и сухогрузные несамоходные *** ***
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